
福建石狮“12·5”“闽狮渔07705”船
自然灾害事故调查报告

2019年12月5日0400时左右，福建省石狮市祥芝镇祥渔村蔡茂坪拥有的闽狮渔07705渔船，在闽南渔场位于东山县东北方约87海里的附近海域（概位：23°52′35″N、119°04′01″E）突遇大风和巨浪袭击，造成渔船倾覆后沉没。船上17名船员全部落水，13人获救，4人失踪。
一、船舶概况
（一）船舶技术参数
闽狮渔07705，船籍港石狮，为钢质单拖网渔船。船舶总长52.30米，船长45.63米，型宽9.00米，型深4.40米，船舶总吨位574，主机型号为潍柴重机股份有限公司重庆分公司生产的CW8200ZC－202，主机功率690千瓦。建造船厂是石狮市宏泰船舶修造有限公司，建造完工日期2018年2月9日。船舶定员18人，本航次实际出海船员17人，符合规定。
（二）船舶证书
所有权登记证书编号：（闽狮）船登（权）（2018）HY-200003号；国籍登记证书编号：（闽狮）船登（籍）（2018）HY-200003号，发证日期2018年2月13日，证书有效期至2023年2月12日；渔业船舶检验证书编号3505000180170，发证日期2018年2月12日，证书有效期至2023年2月8日；捕捞许可证编号：（闽泉）船捕（2018）HY-200004号，发证日期2018年2月13日，证书有效期至2023年2月12日。该船于2018年2月13日办理了渔业船舶航行签证簿，并提交了一级船长、一级船副、二级轮机长和助理管轮等证书，以及7本普通船员证书，办理了船员签证手续。闽狮渔07705船舶证书齐全有效。
（三）船舶设施设备
该船配备有20人救生筏1只，救生衣20件，救生圈6个；FT－801渔业专用电台1台，FT－805甚高频1台，FT－808中/高频1台，STB910卫星无线电示位标1台，FT-2800救生艇筏双向无线电话3台，FT-501搜救应答器1台，FT-7600型NAVTEX接收机1台；北斗海事船载一体化终端1台，北斗卡号192646，海事卫星电话13492535135；北斗示位仪1台，北斗号 0000965280；AIS终端3台，其中1 台型号FT－8700，MMSI码412459971，另两台是石狮飞通公司AIS终端，MMSI码不详；配有雷达2台，其中1台型号MR-1210。本船的安全设施设备按照渔业船舶检验规定配备，符合安全适航要求。
船长蔡茂练的卧室在驾驶室旁，其房间里安装有两台AIS显示器、1台导航仪和1台雷达，是便于船长在航行作业中随时观察渔船动态。

（四）核定航区
该船核定航区为近海航区（Ⅱ类），本航次航行于台湾海峡，从祥芝中心渔港至事发地点，没有超航区航行。

（五）经营管理情况
蔡茂坪投资经营的闽狮渔07705、闽狮渔07725船是按照同一套设计图纸、在同一家船厂同时建造、同时下水的两艘单拖网渔船。日常这两艘船编队作业，同出同进。闽狮渔07705是主船，闽狮渔07725为副船。蔡茂坪雇佣蔡茂练任闽狮渔07705船的船长，并负责两艘船的日常安全管理。两艘船每个航次出海前，都是由蔡茂练收听、收看天气预报，然后决定出航时间，制定航行计划。
（六）船长履职情况

闽狮渔07705船长蔡茂练在本起事故中失踪，经查询其持有普通船员证书，没有持有职务船员证书。据调查，蔡茂练渔民家庭出身，13岁开始下海，下海至今已有30多年。
（七）船舶和船员保险情况
闽狮渔07705以船舶登记人蔡芳建的名义于2019年2月26日在福建省渔业互保协会石狮办事处投保船舶综合责任险和雇主责任险。其中船舶综合责任险，保单号：1FJ17D2019000060，保险期限自2019年2月27日至2020年2月26日，保险金额867.84万元，另加附加险，保险金额56.16万元；雇主责任险，保单号：1FJ17E2019000044，投保日期：2019年2月26日，不记名投保总人数：18人，保险期限自2019年2月27日至2020年2月26日，保额60万元/人。购买保险的费用、手续全部由蔡茂坪负责。
二、船舶所有人情况
该船所有权登记人是蔡芳建，持有50%股份，共有人蔡茂坪持有50%股份。据调查，该船实际全额投资及经营人均为蔡茂坪（ 1974年8月生，家庭地址为福建省石狮市祥芝镇南墩13号，联系电话13959882508）。
三、事故发生的详细情况
（一）事故发生的时间
根据船员贾文涛陈述，事发时他在在驾驶台值班瞭望，刚好也快到交接班的时候了，所以看了一下驾驶台的时钟指向3点47分，随即发生侧翻。调查组认定船舶开始发生大角度右倾的时间即为12月5日0347时，船舶侧卧在海面的时间约0350时，船舶倒扣在海面的时间约0400时。渔船倒扣在海面后，安装在罗经甲板上的北斗示位仪入水后自动弹出，“福建省海洋与渔业安全应急指挥决策支持系统”于12月5日0403时接到闽狮渔07705北斗示位仪第一次报警，之后分别于0438时、0511时、0524时、0538时、0600时、0621时、0635时再次接收到闽狮渔07705的北斗示位仪报警。

（二）事故发生的地点
调查组认定事故地点概位23°52′35″N、119°04′01″E，该位置为该船翻覆后北斗示位仪入水弹射后收到的第一次报警的位置，其离事发的时间约10分钟左右，北斗示位仪在海上漂流的距离不远。可以认定该位置为事故发生的地点。

（三）事故发生的经过
12月4日，蔡茂练通知两艘船所有船员于当天1900时上船，于2000时许从祥芝中心渔港出港，准备前往渔场生产。据闽狮渔07725值班船副蔡恭勃陈述，12月4日1500时左右，蔡恭勃拿了一些东西给蔡茂练。蔡茂练交代蔡恭勃说，准备在4日晚上出海，要求蔡恭勃在4日1900时左右要到船上做好出海准备。蔡恭勃问蔡茂练海上是不是没有风了，蔡茂练说风力大概只有8、9级了，接下来就没有什么风了。
12月4日2000时从祥芝中心渔港出海后，闽狮渔07705航行在前面，闽狮渔07725跟在后面，前后相距约0.5海里。渔船出港时海上风力东北风8级左右，阵风9级，西南流，中浪。出港后不久，其航向基本保持140~160度，航速约7~8节，雷达开在1海里档，AIS开在1.25海里档位报警提醒。船舶航行时安排两个人一班，每3个小时一班。除负责值班人员外，其他人员都在船舱里休息。蔡茂练开船从祥芝港出海后，第一班由蒲学宝当班。至2200时，由马松伟换班操舵。至5日0100时，换第三班，由张青威和贾文涛值班，值班时间为5日0100时至0400时，张青威负责操舵，贾文涛负责瞭望。蔡茂练在船长室休息，他通过船长室里面的AIS设备、导航和雷达观察附近船舶的情况。当发现海面上有异常情况时，蔡茂练都会从船长室里出来，亲自操舵避让，待异常情况解除后，才又返回船长室。渔船出海时，船舶摇摆角度大概10~15度，有时达到20度左右。

5日0300时，张青威发现其船前方有一艘货船，他进行操舵避让。这时蔡茂练拉开他舱内的小窗户，问张青威有关情况，并交待他避让完以后要慢一点转向回到原来航向。随后，蔡茂练从房间里出来，把甲板灯打开，看下渔船和周边情况，也有观察一下雷达和AIS设备，全部观察完以后才把甲板灯关掉，又返回船长室。
5日0347时许，突然一个横浪从船舶左舷打来，风也从左舷吹来，船舶一下子向右倾斜了40度左右，因船舶突然向右倾斜，驾驶室里的张青威、贾文涛直接摔到驾驶室右舷门边位置。蔡茂练立即从船长室冲出来，亲自操舵，并拉下油门杆进行减速。在船舶还来不及回正时，又连续两个大浪打来，船舶就向右侧倾翻了。蔡茂练被船上物品撞了一下，腰部受了伤。
船舶向右侧翻后，贾文涛赶紧爬起来，跑到走廊呼叫其他船员起床逃生。蒲本强从船舱里出来后，准备去拿一个灯，向后面的闽狮渔07725求救，希望他们能看到前面的求救信号，但当时船已经倾斜90度了，没有办法。轮机长张青川、轮机员许远峰从房间里冲出来，打开驾驶室后侧门，并把所有人叫醒。因船舶从严重右侧到侧翻时间非常短，部分船员逃生时来不及穿上救生衣。蒲学宝等几个船员上了罗经甲板，最后是阮仁忠和张泉川打开救生筏，并将救生筏投放水中。蒲学宝、蒲本强和张泉川等3个人跳进救生筏内。过了不久，看到船舶快要翻扣了，蒲学宝就跳出救生筏。紧接着船舶就翻扣过来了，并将救生筏也压在下面，蒲本强和张泉川被压入水中。他们两个立即从水下游出水面，与其他所有落水人员一起抓着船边的塑料泡沫，过了二十秒左右，救生筏又浮出了水面，但救生筏的帐篷被船舶后桅杆划破，变成没有遮蔽帐篷。13名船员都往救生筏里游过去，爬进筏里。
船员在救生筏上待了一个多小时，因船舶翻扣过去了，救生筏的首缆还绑在船舶栏杆上，大浪打过来海水进入救生筏内，后来救生筏进水快沉了。蒲本强观察感觉倒扣的船底比救生筏稳一些，他就第一个爬到船底龙骨上，然后招呼大家互救都爬到船底龙骨上。
5日0535时许，闽狮渔07725找到了事发海域，发现在闽狮渔07705船底龙骨上等待救援的船员。经奋力救援，3名船员被救上该船。由于沉船周边有漂浮的渔网，且风浪大，闽狮渔07725船无法靠近沉船救助其他船员。后来，闽狮渔07725船用高音喇叭向遇险船员喊话说直升飞机快要到了，要求大家坚持待在船底龙骨上等待直升飞机救援。
5日0810时许，东海第二飞行大队直升飞机到达事发海域，将待在船底龙骨上的10名船员救上飞机，带回厦门机场，并送医院住院观察治疗。随后另一架赶来救助的直升飞机将被救上闽狮渔07725船上的3名船员接回，并送往厦门医院住院观察治疗。
据获救船员陈述，当第一个大浪打来造成船舶大角度横倾时，船长蔡茂练第一时间从船长室冲出来操舵和降速，当连续两个横浪又打来时，蔡茂练可能被船上物品撞伤腰部，在船翻覆后因伤来不及逃出驾驶室，随船沉入水中。另3 名失踪的船员在事发前睡于右舷同一舱室，因船舶事发突然右倾翻覆在海面上，船员在逃生时有听到李维银在船舱里呼叫，当时其他船员逃生到罗经甲板上时，准备想办法进船舱里把李维银救出来，但是由于船倾斜得厉害，没办法再进去救人。郭维建和蒋仕林在船舶右倾时从船舱里逃了出来，但在准备从海水中登上救生筏时，两人都被大浪冲走。
（四）事故发生时的气象

1．气象与海况预报：事故发生海域位于闽南渔场。根据福建省泉州市气象局提供的“12月2日~5日逐日天气预报情况”，12月4日18时至5日18时，泉州市沿海东北风6~7级阵风8级，台湾海峡南部浪高2.3米~3.3米，转1.0米~2.0米。根据船舶设计单位厦门海戈威船艇科技开发公司对闽狮渔07705船抗风等级计算书的报告，闽狮渔07705抗风等级为限9级风以下航行，出海前没有超抗风等级出航。
2．事故海域实际海况：根据福建省海洋预报台提供的12月5日04时03分“闽狮渔07705事发海域海浪观测实况”报告，福建省海洋立体实时观测网2号大浮标（119.295°E，24.485°N）观测到有效浪高4.2米，最大浪高6.9米，平均风力8级阵风9级；1号大浮标（118.20°E，23.63°N）观测到有效浪高4.3米，最大浪高6.7米。结合福建省智能网格海洋预报业务系统分析，推算事发时事发海域有效浪高4.4米，最大浪高可达7.0米。根据获救船员的陈述，事发时事故海域刮东北风，流向西南，风力有8到9级，阵风达10级以上，浪高有6~7米。

（五）事故发生的水域：事故海域地点在东山县东北方约87海里的附近海域（概位：23°52′35″N、119°04′01″E），位于闽南渔场，水深47至50米，无暗礁及沉船等障碍物。
（六）船舶载重情况：该船出航时，在船艏部的淡水舱1左右装满，在船后部的淡水舱2左右装满，淡水共55吨；在鱼舱5及鱼舱6共装冰约21吨，冷海水渔舱4左注满海水；燃油舱1中装油约6吨，燃油舱3左装油约6吨，燃油舱3右装油约6吨，燃油舱4左装油约4吨，日用油柜装油约6吨，共约28吨；船员及携带物品约1.5吨；网具11张，共约5.5吨，大体分布于甲板、网具舱、甲板室顶棚三处，堆放在铁围栏内；甲板左右舷各存放1000个左右的冰盘，堆叠在一起，并用绳子固定好，每个冰盘重约2斤，共2吨。船上装载货物及人员总重量约129吨。船舶设计载重量为237.817吨。事发前船舶甲板室门窗和主甲板舱口皆处于关闭状态。
（七）值班情况
1. 驾驶值班。闽狮渔07705在航行中，每一班两个人，一个负责瞭望、一个负责操舵，每3个小时一班。事发前为第3班，由张青威负责操舵，贾本涛负责瞭望，船长蔡茂练在船长室里观察助航仪器，时时关注船舶航行动态。5日0300时，值班员张青威发现其船前方有一艘货船，他进行操舵避让。这时蔡茂练拉开他舱内的小窗户，问张青威有关情况，并交待他避让完以后要慢一点转向回到原来航向。随后，蔡茂练从房间里出来，把甲板灯打开，看下渔船和周边情况，也有观察一下雷达和AIS设备，全部观察完以后才把甲板灯关掉，又返回船长室。从事故发生的原因分析，其发生的原因与船舶的驾驶技术没有直接的关联。
2. 轮机值班。轮机长张泉川和轮机员许远峰轮流负责轮机值班，每隔1-2小时，他们会去机舱观察一下。5日0200时许，轮机长张泉川最后一次巡查机舱，他检查了舵和舵机的日用油柜、主机发电机等设备，设备一切正常。当时他还上驾驶台看了一下，看到航向是145°左右，主机转速是650转/分。5日0330时，轮机员许远峰去机舱巡查，有看到闽狮渔07725和本船大概有0.5海里左右的距离，检查没有发现故障。
（八）事故造成的损失：事故造成闽狮渔07705倾覆后沉没，4名船员失踪，渔船上的网具和设备都随船一起沉没。据估计直接经济损失1200万元。
四、事故发生原因、类型和性质
（一）事故原因：经调查，该船设计图纸为省海洋与渔业厅公布的福建省第三批海洋渔船标准船型。石狮市宏泰船舶修造有限公司使用该图纸建造的渔船有10艘，未出现设计和建造问题。据获救船员没有反映、也没有证据表明该船设计、结构和设备存在潜在缺陷，或该船倾覆沉没与船舶故障有直接关联的证据。因此，从以下几方面分析事故因素和发生船舶沉没的可能原因：
1.碰撞沉没：据获救船员陈述，他们都未感觉到该船遭受强烈外力的撞击，跳海逃生后，也未发现周围有其他船舶，事发地点不是商船习惯航线，因此排除碰撞致沉的可能。
2.触损沉没：“福建省海洋与渔业应急指挥决策支持系统”中电子海图显示事发海域水深47至50米，附近无暗礁、岛礁及沉船等障碍物，因此排除触损沉没的可能。

3.装载不当或装载移位：根据获救船员和随航的副船闽狮渔07725船长的陈述，该船本航次出海前所有的鱼舱都有关好，驾驶室所有的门窗都有关闭。船上冰盘放在甲板上，高度1.3米左右，放在船舶前甲板左右舷堆叠并固定好，网具也用绳子固定好。船员没有反映有移位的问题。2019年12月10日，原图纸设计单位厦门海戈威船艇科技开发公司对该船出海当天的实际装载数据进行稳性核算，结论满足原设计依据《渔业船舶法定检验规定（2000）》以及2008修改通报的稳性要求，其出海时的装载情况符合适航要求。由于渔船未开始捕鱼，无渔获物，获救船员笔录陈述该船事发时无异常情况，排除该船因装载不当或装载移位导致沉没的可能。
4.受风致沉：致使渔船倾覆沉没，排除船舶碰撞、触损沉没和装载不当等原因后，调查组认为渔船是受突发的大风巨浪的袭击后沉没。理由：一是泉州市气象局出具“台湾海峡12月5日凌晨沉船附近气象观测实况情况分析”，秋冬季节，北方冷空气南下，由于台湾海峡狭管效应，到了台湾海峡时，受地形的限制，流管截面突然变小，导致风速突然增大，台湾海峡中部风力一般较沿海大1~2级，沉船位恰在海峡中部，说明当时渔船确实遭遇10级或以上大风巨浪袭击。二是因事发地点在澎湖外海，离澎湖岛约24海里。而大陆未在此附近布设海洋气象观测点。根据台湾气象部门澎湖气象站2019年12月4日1707时发布的（澎湖地区）近海渔业气象预报（有效时间12月4日18时至12月5日24时），风力7至8阵风10级；12月5日1703时制作的“澎湖气象站气象报告”，在澎湖东吉岛测得最大阵风每秒26.4公尺（米），风力10级。从澎湖气象站发布及实测的数据，在事发当天、事发海域风力有达到10级。三是参加现场搜救的福建省海上搜救中心通报，事发海域东北风7-9级，阵风10-11级，浪高3.5米到5米；四是获救值班船员张青威和贾文涛陈述，证实事发海域海况非常恶劣，确实产生大风巨浪。从事故周边海域的海图和获救船员陈述可以认定，船舶不是因为碰撞、触损等原因致沉，是在突遇大风和连续巨浪袭击下，船舶向右舷严重侧倾后，又受到大风巨浪袭击，船舶侧翻后沉没。突发的大风巨浪是造成该起事故的直接原因。
（二）事故类型和性质：根据前述天气、海浪情况以及该船在大风巨浪袭击下侧翻沉没的客观事实，对照农业部《渔业船舶水上安全事故报告和调查处理规定》第三条第三款和第三十八条规定，“台风或大风，指在准许航行作业区为沿海航区（Ⅲ类）、近海航区（Ⅱ类）、远海航区（Ⅰ类）的渔业船舶分别遭遇八级、十级和十二级以上风力袭击，或在港口、锚地遭遇超过港口规定避风等级的风力袭击，或遭遇Ⅱ级警报标准以上海浪袭击，造成渔业船舶损坏、沉没或人员伤亡、失踪”的法定依据，闽狮渔07705在核定的近海航区（Ⅱ类）航行，突遇瞬间的10级以上大风，以及4米以上的巨浪袭击沉没，符合自然灾害事故的认定标准，本起事故属于大风类型。
综上，闽狮渔07705船在近海航区（Ⅱ类）航行，在检验证书核定的航区和风力航行，因遭遇突发的大风和巨浪，导致该船侧翻倾覆。调查组认定：本起事故为自然灾害事故。
五、救助及善后处理情况

（一）海上渔船互救

5日0400时左右，跟在闽狮渔07705船后面0.5海里处的闽狮渔07725，值班员蔡恭勃突然发现前方的闽狮渔07705船上的灯光看不见了，立即向该船船长蔡加松报告。蔡加松在AIS系统上发现闽狮渔07705的航速降了下来，立即使用电台、卫星电话呼叫，一直没有回应。他立即用卫星电话与经营人蔡茂坪联系，告知相关情况。蔡茂坪通过电话也联系不上闽狮渔07705。0525时，蔡茂坪通过祥芝镇渔业检查站查询到闽狮渔07705的船位后，立即通知闽狮渔07725船前往该地点开展救助。0535时许，闽狮渔07725到达事发地点，经多方救助，救起了3名落水船员。随后赶到的东海救助飞行大队的直升飞机救起了10名船员。
（二）搜救简况

2019年12月5日凌晨0403时，石狮市海上应急指挥中心值班人员通过福建省海洋与渔业应急指挥系统发现闽狮渔07705发出报警，准备进行核查时，0406时又接到泉州市海洋与渔业局应急指挥中心来电称省局应急指挥中心要求核实平台报警情况。值班人员立即拨打闽狮渔07705海事卫星电话及经营人蔡茂坪电话，但都无法接通。

0430时，值班人员拨打祥芝渔业通讯服务站（403电台）电话，要求通过其他途径尽快联系蔡茂坪立即核实报警情况。0535时，闽狮渔07725抵达事发海域，发现闽狮渔07705渔船翻扣情况后，立即通过卫星电话告知经营人蔡茂坪。泉州市海洋与渔业和石狮市农业农村局接报后，立即启动海上渔业船舶水上突发事件救助应急预案，指挥闽狮渔07725渔船立即开展救助行动，并立即协调东海救助第二飞行队和福建省海上搜救中心开展救援，同时通过台办部门协调台湾方面出动直升飞机和海巡舰协助搜救。由于救助及时，经过全力抢救，最后成功救起13名船员。
市、县两级渔业行政主管部门接到渔船事故后，立即向本级政府和省海洋与渔业局报告事故情况。市、县两级政府领导高度重视，泉州市政府王永礼市长、市委常委、市政府洪自强常务副市长、市政府肖汉辉副市长、朱启平副市长以及市海洋与渔业局李建芳局长和市应急管理局刘烨明局长分别赶赴厦门、石狮和市海洋与渔业局指挥中心组织开展救援工作，并对获救船员进行慰问。
（三）善后处理

在事发当天，泉州市政府王永礼市长带领泉州市海洋与渔业局李建芳局长赶赴厦门医院慰问获救船员。石狮市委、市政府高度重视事故的善后处理工作，专门成立以镇政府、村委会以及祥芝镇渔业协会为成员的善后处置工作组。处置工作小组分为4个，实行“一对一”安抚慰问失踪船员家属，充分沟通交流，及时了解家属的思想动态，开展善后安抚工作。同时，协调福建省渔业互保协会石狮办事处第一时间启动理赔工作，先预付理赔款200万元，由祥芝镇渔业协会代管，该资金已到账。另一方面，由相关单位组成应急工作组，赶赴厦门与相关医院做好协调沟通，全力开展受伤船员救治工作，船东也积极筹措资金，确保在医院观察、治疗的伤员得到良好的救治，按人员发放充足的日常生活需求费用。目前，善后处置工作已进入理赔协商阶段，家属情绪稳定，渔区社会和谐。
六、事故责任认定

调查组认定本起事故为自然灾害事故。
七、处理意见和建议
虽然本起事故认定为自然灾害事故，但在调查过程中，调查组发现船东、船长存在履职不到位行为：

（一）船舶经营人蔡茂坪安全生产主体责任落实不到位，应依法予以追究船东责任；涉及犯罪的，移送司法机关依法追究刑事责任。
（二）船舶经营人蔡茂坪未按照《中华人民共和国渔业船舶检验条例》第十四条规定，依法申报营运检验，应负责任。

（三）船舶经营人蔡茂坪雇佣未持有相应有效渔业船员证书的人员上船工作，其行为违反了《中华人民共和国渔业船员管理办法》第二十条第一款和第三十条规定，应负责任。 

（四）船长蔡茂练未持有相应资格的职务船员证书，在大风浪中未亲自驾驶，未尽到岗位职责，应负责任。鉴于蔡茂练在本起事故中失踪，免于追究责任。
八、整改措施

（一）加强属地责任。一是由泉州市安委会办公室牵头，在全市开展渔业船舶安全生产专项督导工作。督导工作由市安办主任、副主任和市海洋与渔业局局长及泉州海事局分管领导分别带领4个工作组分赴沿海各县（市、区）开展检查，分析事故的原因，查找工作中存在的问题，并提出整改意见。二是沿海镇、村要严格按照《福建省渔业船舶安全生产管理办法》的规定，履行属地日常监管责任，并督促船东、船长依法配齐职务船员，普通船员要持证上岗，确保通信、导航和救助终端等安全设备符合要求，同时保持良好状态，使船舶处于适航状态。三是沿海镇、村（居委会）要加强对船东、船长及渔业船员的宣传教育，督促船东、船长落实渔船安全生产制度，掌握应对恶劣天气的应急措施，大风期间及时进港避风。四是沿海镇、村（居委会）要摸底排查辖区未持证船员情况，有组织有计划地开展船员培训，提高船员上岗持证率。
（二）加强监管责任。一是在全市范围内开展为期1个月的渔业安全生产专项整治行动，进一步落实渔业行政主管部门和执法机构安全监管责任，加强安全隐患专项整治，遏制和防范安全生产事故。二是执法机构要加密渔业港口巡查检查频度，特别是动态检查，重点检查超员、无证上岗、通讯导航设备、作业方式、安全救生和消防设备等，将渔船安全隐患消灭在出海之前。三是督促船东船长认真开展船舶安全隐患自查自纠工作，严格落实渔船进出港报告制度。四是强化宣传培训，提高船员上岗持证率。
                                调查机关
                             2020年1月20日
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